VOLVO 440

La montée av creneav

En lancant, dés le prochain salon de Paris, sa
440 berline, étroitement derivee de son coupe
480, Volvo s’ouvre les portes du segment

« moyennes-supeérieures » soit un marche
potentiel de 3,2 millions d’unites par an.
Croissance annuelle prevue 3 %.

par Etienne MOITY

olvo Car B.V., dont
' I'état néerlandais pos-
sede 70 % des actions,

produisait jusqu’ici la série des
340. Un million d’exemplaires
ont déja été construits dont
118 500 pour I'exercice 1987.

De la méme maniére que la
série 7 n’a pas encore enterrée
la vieillissante série 200, Volvo
a confirmé son intention de ne
pas interrompre la production
de la série 300. S’est pourtant
ajoutée la construction d’un

nouveau coupé, le 480, ré-
cemment proposé en version
turbo-compressé (voir I’essai
dans les pages précédentes)
dont 12 000 exemplaires fu-
rent commercialisés en 1987.
Pari un peu osé pour une
marque aussi traditionnaliste
qui s’ouvrait de nouvelles pers-
pectives en s’écartant de I’ar-
chi-classique moteur longitu-
dinal, propulsion en rejoignant
le peloton fourni des tractions
avec moteur transversal. Si la
série 700 connait un succes
grandissant tout en « permet-
tant d’assurer les volumes »,
elle constitue 85 % du marche
d’exportation. La 440 dont

plus ou moins 20 000 exem-
plaires devraient étre produits
en 88, 70 a 80 000 en 1989, et

110 a 120 000 en « vitesse de
croisiére » devrait constituer un
rempart aux éventuelles fluc-
tuations rencontrées sur cer-
tains marchés, américains no-
tamment. Avec ce modéle,
comme ce fut déja le cas avec
les coupés 480, Volvo s’attire
une nouvelle clientéle plus
jeune. Aussi cette nouveauté
a-t-elle était ciblée dans cette
optique.

Alors que la plupart des
constructeurs lancent d’abord
une berline pour en dériver un
coupé, Volvo a choisi la dé-
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marche inverse, conforté par le
succes rencontré par son
coupé. Sur une base commune,
c’est a dire plate-forme, sus-
pensions, moteurs et transmis-
sions, Volvo produit donc une
berline 5 portes -le coupeé
n’existe qu’en 3 portes - pro-
posé en trois versions: GLE
(90 ch carburateur), GLT
(109 ch injection) et turbo
(120 ch). Berline 5 places aux
mensurations principales sui-
vantes : 4,31x1,67x1,37, elle

— |
Le tableau de
bord est calqué
sur celui du
coupe 480.
)
Siéges type
baquet en série,
banquette AR
rabattable et
dossiers
escamotables
assymeétrique-
ment.
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va se positionner face aux
Renault 21, Citroén BX, Peu-
geot 405, Ford Sierra, BMW
série 3, Audi 80, Mercedes
190 et autres Opel Ascona et,
bientét, Vectra. Une lourde
tache mais certains arguments
et autant d’atouts recentres
autour de quatre critéres : sécu-
rité, qualité, fiablilité, et longé-
vite.

A quoi ou a qui ressemble-
t-elle cette 440? A aucune
autre ce qui, par les temps qui

frangais.

2 500 VOITURES EN FRANCE

C’est le chiffre annoncé pour la saison qui s’écoule. Pour le réseau
c’est naturellement porteur de promesses, le fameux créneau dans
lequel s'inscrit la 440 ayant representé a lui seul, en 87, 24 % soit
510 000 unités. Les Frangais y occupent la grosse part (68 %). La
440 se veut « voiture de conquéte » tout en offrant « un choix de
renouvellement possible. » 10 000 Volvo de la série 400 (berlines et
coupés) devraient étre commercialisés en 89, et 12 500 en 90 ce qui
donnera un sérieux coup de fouet puisque les objectifs totaux portent
sur respectivement 24 et 27 000 soit a environ 1,5 % du marché

Volvo France a perdu, en 87, 2,62 % sur sa propre part d’un marché
en nette hausse (2 105 unites) la 340 ayant quelque peu « souffert »
sur le marché M1. Le coupe 480 a constitué 2 000 ventes pour sa
premiére année compléte, le total se répartissant comme suit : 18 976
séries 200 et 700 (8 946), 300 et 480 (10 032) et 1 396 780 (dont
560 coupés Bertone). Soit un chiffre d’affaire en hausse de 16 %.

courrent, pourrait étre consi-
déré comme un argument sup-

plémentaire. Elle n'en
conserve pas moins un air de
famille. FElle évoque la 480
dont elle est étroitement deéri-
vee bien que sa calandre se
situe au dessus et non pas en
dessus du pare-choc, mais
aussi les grosses 700 (par son
arréte laterale remontant jus-
qu’au pare-brise). Trés classi-
que, elle n’a rien sacrifie aux
modes américaines, formes AR
en particulier. Il faut préciser
qu’elle n’est d’ailleurs absolu-
ment pas destinée au marche
US. Ceci expliquant sans doute
cela. Une certaine unité de
style tout en préservant une
identité, c’est le message qui
nous a été passé: « La 440,
c’est d’abord une Volvo ».
Précisons, pour ceux qui I’au-
raient oublié, que les moteurs
sont tous des Renault plus ou
moins modifiés. La version
turbo a été développé en colla-
boration avec Porsche et pos-
séde un systéme qui lui est
propre de refroidissement par
eau de la culasse agissant mo-

teur coupé (pour en accélérer
le refroidissement). A !inté-
rieur, on retrouve le tableau de
bord du coupe 480 -il a fait
I'unanimité - et la possibilité de
faire varier le volume du char-
gement (banquette rabattable
et dossiers asymétriques) de
330 a 1 027 litres. Coté aéro-
dynamique un effort a permis
d’obtenir une valeur de Cx de
0,34 ce qui est loin des records
actuels, mais a favorisé¢ I’habi-
tabilité : « Vous vous en sou-
viendrez quand vous vous as-
sierez ». Le SCx ressort a 0,65
soit une valeur trés acceptable
alors que I’ensemble de ’équi-
pement est flatteur avec direc-
tion assistée en série sur les
trois versions proposées et la
possibilite d’obtenir en option
le systéme ABS (Teeves MK2)
sur la version de base, ce qui
n’est pas toujours le cas chez
d’autres marques. Pour les qua-
lités dynamiques, il faudra at-
tendre les premiers essais pre-
vus en septembre mais rien
n'empéche de penser que, au-
tant sur le plan des performan-
ces que sur celui du compor-
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tement général (traction-essieu
toujours rigide a I'AR), il faille
se reporter a celles des coupés
existants. Quant aux prix, ils
n’ont pas encore été fixés mais

de la distribution sur la version
turbo (soupapes au sodium,
pompe a eau pour la culasse)
supprimant toutes les interven-
tions (reglages, calage, cour-

dele a sa volonté de lancer un
nouveau produit tous les six
mois. Volvo vient assurément
de franchir un pas et de se
rapprocher un peu plus des

grands constructeurs avec des
arguments qui Iui sont propres
et dont la philosophie repose
sur cette affirmation: « Nous
ne sommes pas partisans de

devraient se situer dans une
fourchette de 100 a
150 000 F. 50 % du poids de
carrosserie est trait¢ en acier
galvanisé et permet de consen-
tir une garantie anti-corrosion
de 8 ans, le nouveau traitement

VY—————— ]
Pas vraiment une
trois volumes
mais pas non
plus une deux
volumes. Utile et
pas forcément
désagreable.

roie) jusqu'a 80 000 km. Fi-

créations éphémeres ». =]

LA VIE EN DIRECT...

La sécurité passive fait partie des préoccupations essenticlles de
Volvo qui dispose d’ailleurs de sa propre commission d’enquétes sur
les accidents. Toute Volvo accidentée est soumise a un scrupuleux
travail d'introspection. A peine nous avait-on présenté la nouvelle
440 qu’on s’attachait a en détruire une, histoire de nous montrer ce
qui se passe en 80/1000° de seconde. Les voyeurs furent donc
entassés dans le centre laboratoire Volvo de Goteborg pour juger des
effets dévastateurs d’un engin lancé a 50 km/h contre un mur de
béton. La collision est frontale et les ordinateurs et caméras se
chargent de fractionner I'impact. La décomposition des événements
s’effectue comme suit : de 0 a 13/1000° déformation du pare-choc.
13 a 30 milliemes, les longerons AV sont comprimeés, les passagers
(des mannequins) commencent a ressentir les effets, les ceintures se
bloquent. 30 a 40/1000° le moteur commence a absorber une partie
du choc. Les occupants prennent jusqu'a 30 G, c’est a dire que si
vous pesez 80 kg, vous devenez eléphantesque en phase de collision
puisque pesant 2,5 tonnes (d’ou I'utilité de s’attacher méme a basse
vitesse). De 40 a 45/1000° le moteur a recul¢, la partie AR des
longerons se déforme. De 45 4 80/1000° le moteur est pressé contre
la paroie qui s’enfonce jusqu'a 10 cm, le moteur ne glisse pas sous
le vehicule.

Volvo ne va pas jusqu’a vous garantir que vous seriez sortis indemne
d’un tel choc mais ce que nous pouvons affirmer c’est que, d’une part,
Ia porte du conducteur s’est ouverte sans le moindre probléme (il y
a une barre horizontale dans chaque porte) mais aussi que le radiateur
AV n’était pas crevé et que le pare-brise restait & sa place et intact.
Etonnant, non ?

TELET

PATRICK SAUT

Modél 440 GLE | 440 GLT | 440 turbo
Motear AV transversal B18

Cylindrée alésage/conrse 1721 cm™81x83,5 mm

Puissance maxi 90 ch 4 5800 tr/mn | 109 ch 4 5800 tr/mn | 120 ch & 5400 tr/mn
Couple maxi 13,3 mkg/3600 tr/mn | 14,2 mkg/4100 tr/mn | 17,8 mkg/3600 tr/mn
Puissance fiscale 8§ CV 9Cv 1CV

Taux de compression 9,5/1 10,5/1 81/
Alimentation tarb. double corps Injection Bosch Jetronic
Refroidissement par liquide en circuit fermé 7 litres

Transmission ) aux roues AV

Boite de vitesses 5 rapports + AR

Rapport final 35,62/1000 tr/mn ] 32,70/1000 trfmn | 39,32/1000 tr/mn
Allumage réglage électronique de I'avance par systéme cartographique
Freins AV/AR disques/tambours:* [ quatre disques et ABS en série
Suspension AV triangle ir.urerieur plus cobr:rt:ien:n I:(II.crz:E;son ressort/amortisseur,
Suspension AR essieu rigide, barre panhard, amortisseurs double effets
Cx-SCx 0,34-0,65

Direction crémaillére assistée

Roues et pneus 5,5"/14"-175/65 R14 |5,5"/l4-]85/60 R 14
Dimensions : long-larg 4311-1678
Empattement-voiesAY/AR| 2502-1407/1426 mm

Poids/carburant 1011 kg/501 1026 kg/SO 1065 kg/S0 |
Vitesse maxi 175 km/h 185 km/h 200 km/h
T
St 51-69-941 | 58-75-1081 | 64-83-111
Prix Non fixés mais entre 100 000 et 140 000 FF

Options ABS et peint. metal. | air conditionng et peinture métal.

Equipement de série

Vitres AV électriques, retroviseurs électriques, centrale de verouil-
lage, volant réglable, siége conducteur réglable en hauteur, appui
Jombaire réglable a I'AV, accoudoir central AR, appuis téte reglable
AV. Jante alliage (sauf GLE), vitres teintées, phares a iode,
antibrouillards AV (sauf GLE) et AR, becquet AR (sauf GLE).
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